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Pat ent a n- s p r c h e - . - 

0. Kraf tf ahrzeug mit abblendbaren Scheinwerf ern* und miV 
" Blinkanlage, dadurch gekennzeichnet, daB ein zusiLtziiches , 
seitlich zur FahrbahTimi tte abstrahlendes und mit. dem Abblend- 
licht elektrisoh eekoppeltes Hilf slipht (13, 13a) yorgesehen 
ist. "V" 

2. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hilfslicht (13) in die Seiten- 
blinksnlage (14) integriert ist. ' 

3. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hilfslicht (13a) auf der der 
Eahrbahnmitte zugewandten Seite dee Kraft fahrzeuges etwa 
in Hohe der Turschweller angeordnet ist. 

4. Kraftfahrzeug nach Patentanspruoh 3, daduroh 
vgekennzeiohnet, daB das Hilfslicht (13) unterhalb der 

Unterkante der Fahrertur angeordnet ist. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Patent- 
anspniohe 3 Oder 4, dadurch gekennzeichnet , daB das 
Hilfslicht in der Karosserie des Kraftf ahrzeuges ver- 
senkt ist. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Patent- 
anspruche 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet , daB der 
Lichtkegel des im Seitenblinker (14) integrierten 
Hilfslichtes (13) gegeniiber dem Blickfeld des Pahrers 
abgesohirmt ist, 

• . • ... i ........ , ; ,,. . 
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y; HQ5Sl? : .JBtang^ C^.-A:^ 
fcraf t f ahfzeug mit atbl eiidbairen 0 Sd^bihvf erf eirix ^ v 

Die Erfindung iDezieit sxdh "eitf 'iraft f ahf zeug * mit 
abblendbaren Sclieinwerf ern» sowie'm£^ h ^in]E&laBee 

Beit eb kr l aftfalirieugiai a> 3er a "genWn i 6en Ai^r auf nacht'Iibhen 
StraBen gibt ; , existiert "iae ^rbblem'der BleMung - £m 
: B'egegiiUr^ "Fahrzeuge; ^ ■ 

Wahr^ttd' ; 'Wnt¥^« der £±iiBciii%$ 

StVO im Begegnungsverkehr f ruhzeitig von ^grri- 6:uf ' 
Abblendeiioh umzuschlalten ist, vermindert sich zugleich 
die SicHtWe£-te' ties FahriBre'^ 

f^rzeugeti : 'in ! der li/eiseV f dait : die r fff <&t ! in HoW'der Schein- 
werfer des Begegriliiagslf^Tzei^ xdctd "did 1 eigeiie" 

Pahrspur in das bekannte 'schv/arze Loch 1 einmundet, 
bis der Begegciungsvorgaiig dbgfrBChiblssW ist uiid 4 eineut 
• das Fernlicht eingeschaltrbt ? werden Katx'n. Bei einer Eeibe 
im kurzera Abstand entgegenfcoimff^ndei 1 ' Kicaf t^ahrzeuge 
verlangert sich der Wechsel Hell/Dunkel entsprechend und 
vervielf acht ' die im obigen 8i*hri kfitieche Zone f ehlender 
Ausleuchtung. Der > : Ge set ! zgeb l 6i?* reagie vie in ' Erkenntnis 
diefies S6chverhaltes in der Weise/ daB or bei Verwenciung 
dee Abblendlicbtes zulfiiSsigb ''HochisfejBM'dliwindi^keii. 
insoweit begrenzte, daJS ein mit Abblendlicbt fahrendes 
Kraftfahrzeug innerhalb de* 6ihzuseHenden Streoke zum 
Halt en zu bringeiii : ist. ! in der Thebrie ^edieiutet dies' ein 
Fahren mit' Abbleiidlicbt auf Fahrbahnen mit Gejgenverkebr 
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mit einem Tempo nicht uber 40 tank. Diese Tempobegrenzung 
soil erreichen, daB nicht oder ungeniigend sichtbare 
Verkehrsteilnehmer (auch Gegenstande) , die sich in der 
oben genannten kritisohen Zone bewegen bzw. befinden* 
so rechtzeitig erkannt werden % dafl ein Bremsvorgang einger- 
leitet und vor dem Hindernis schadenlos beendet werden 
kann. Dennoch bleibt eine Risikolage, die sich im 
Vorhandensein z.B. von Radfahrern ohne ausreichende 
ruckwartige Beleuchtung und insbesondere von PuBgangern, 
die in dunkler Kleidung und falsohlicherweise am recliten 
Pahrbahnrand bewegen ,ergibt. Dieser Personenkreis ist 
in der beschriebenen Situation extrem unf allgefahrdet , 
wozu noch die Gefahr des Begegnunsunf alls kommen kann, 
wenn eine reflexartige tJberreaktion eines der beiden 
Pahrer stattfindet. 

Hiervon auegehend liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde,die oben angesprochene "kritische Zone 11 
f ehlernder Ausleuchtung im Augenblick und fur die Dauer 
des Begegnungsvorganges bis zu dessen Beendigung 
auf zuhellen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB ein zusatzliches, seitlich zur Pahrbahnmitte a]>- 
strahlendes Hilfslioht vorgesehen ist. 

Sofern das Kraftf ahrzeug mit einem Seitenblinker aus- 
gerxistet ist, ist es zweckmaBig, das Hilfslioht in den 
Seitenblinker zu integrieren* 

Bei einer Losung gemaB dem Kennzeichen des Anspruohes 
1 ist die Ausleuohtung eines umrissenen Streckenteiles 
dadurch gewahrleietet, dafl im Zeitpunkt der Begegnung 
zweier Kraftfahrzeuge jeder der beiden Fahrer mit dem 
Einsohalten des Abblendelichtes das mit dem Abblend- 
lioht elektrieoh gekoppelte Hilfslioht eineohaltet* 
das den Raum links vom eigenen Kraftfahrzeug, d« h. die 
vor dem Begegnungsfahrzeug liegende Fahrepur ausleuohtett 



3036517 

Naohstehend wird die Erfindung an einem Ausfiihrungs- 
beispiel anhand der Zeiohnung erlautert. 

Die einzige Figur zeigt zwei Kraftfahrzeuge im 
Begegnungsverkehr. 

Bei dem Kraftf ahrzeug I ist das Hilfslicht in den 
Seitenblinker 14 integriert. Bei dem Be gegnungsf ahrzeug 
II ist das Hilfslicht auf der der Fahrbahn zugewandten 
Seite etwa in Hohe der (Kirschweller angeordnet. Es liegt 
unterhalb der Unterkante der Fahrertttr u. ist dort. .in der 
Karosserie versenkt. . , 

Bei dem im Seitenblinker 14 des Kraftf ahrzeuges I 
integrierten Hilfelioht .15 ist 

der Liohtkegel des Hilfsliohtes gegenuber dem Bliokfeld 
des Fahrers abgesohirmt. 

Das Hilfslicht kann also blendfrei im linken Schein- 
werfergehause montiert und dabei gleichzeitig in dem 
linken Seitenblinker integriert sein (Kraftf ahrzeug I). 
Vichtig ist , daB das Hilfslicht den Haum im Fahrspur- 
raum in der Verkehrsbahn'des Begegnungsfahrzeuges bis 
zur rechten Fahrbahngrenze ausleuchtet. Durch eine 
entsprech'ende Neigung und Begrenzung des Lichtsaustritte 
ist eine unerwiinschte Blendwirkung nach alien in Fraga 
kommenden Seiten verhindertc 

Der Erfindung liegt der Gedanke einer "Nachbarschafts- 
hilfe 1 der LandstraBe zugrunde, da der Einzelne nicht 
im eigenen, sondern im Interesse der Gemeinschaft das 
Hilfslicht installiert, dies dedoch in der Erwartung, 
daB die iibrigen Verkehrsteilnehmer ebenso handeln. 
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